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Kommt die Wetzlarer Stau-App?

Seit rund einem Jahr lauft das Projekt Vluid / Ziel: Den Verkehrsfluss erhalten, mindestens bis ins Jahr 2035
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Von Pascal Reeber

WETZLAR. Wenn das mal kein
Marathon ist: Die Umbauten
an der B49 - Abbruch der
Hochstrafie, Bau einer Umfah-
rung, Inbetriebnahme zweier
neuer Stadtanschliisse - wer-
den Wetzlar bis mindestens
2035 begleiten. Davon jeden-
falls geht man im Rathaus
aus. Entsprechend wichtig an-
gesehen wird das Projekt Vlu-
id, kurz fiir ,Verkehrsldsun-
gen fiir komplexe Umbausze-
narien auf der Grundlage in-
telligenter Datenauswertung®.
Seit einem Jahr lduft es.

Wir wollen dafiir
sorgen, dass die
Menschen auch kiinftig
ohne grofie Stérungen
an ihr Ziel kommen.

Nils Madeja, Professor an der THM

Vluid hat, sehr vereinfacht
gesagt, das Ziel, den Verkehr
in Wetzlar in den kommenden
Jahren fliissig zu halten. Zwar
lauft das vom Bund geforder-
te Projekt nur iiber drei Jahre.
Verkehrsdezernent Norbert
Kortliike (Griine) aber geht
davon aus, dass sich weitere
Projekte anschliefen und die
Vluid-Ergebnisse noch lange
helfen werden. ,Denn wir ge-
hen von einem Abschluss der
uns betreffenden Arbeiten an
der B49 nicht vor 2035 aus.”
Zudem sollen die Erkenntnis-
se von Vluid auch fiir andere
Stddte und Grofiprojekte nutz-
bar gemacht werden.

Was macht Vluid? Im Grun-
de handelt es sich um eine
grofle Datenkrake - allerdings
mit guten Absichten, wie die
Sicherung von Lieferketten,
Zeit- und Geldersparnis sowie
die Vermeidung von Umwe-
gen und Staus. Um das zu be-
werkstelligen, steht an der Ba-
sis des Vorhabens eine Daten-
sammlung. Ampeln, Zdhlstel-
len an Straflen, Stadtbusse,
Parkhduser und Mobilfunkan-
bieter sollen Echtzeitdaten zu
Verkehrsbewegungen liefern.
Vluid fiihrt all diese Daten zu-
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liefern. Basis sind Erfassung, Vernetzung und Auswertung von maéglichst vielen Daten.

sammen. Statt eines stati-
schen Verkehrsmodells ent-
steht eine Datenbank, die den
Istzustand auf den Strafden in
und um Wetzlar zeigen soll.
Diese Daten werden dann,
unter anderem mithilfe kiinst-
licher Intelligenz, analysiert
und ausgewertet. Vluid hat
ein Finanzvolumen von 3,8
Millionen Euro, drei Millionen
tragt der Bund.

Das jeweils optimale
Verkehrsmittel empfehlen

Am Ende stehen verschiede-
ne Arten der Visualisierung:
Eine eigens entwickelte App
konnte den Menschen zeigen,
auf welchem Weg und mit
welchem Verkehrsmittel sie
aktuell am besten ihr Ziel er-
reichen. Ampeln konnten an-
hand der Daten zu Riickstaus
flexibel schalten. Displays an
der Strafte kinnten Hinweise
anzeigen. Nach dem Muster;
Fahren Sie jetzt Tempo 40,
dann haben Sie eine griine
Welle von Niedergirmes nach
Nauborn. Momentan lauft
nach Angaben von Projektlei-
ter Daniel Bier und Professor

Nils Madeja von der Techni-
schen Hochschule Mittelhes-
sen (THM) die Erschlieffung
der Datenquellen. Aufierdem
definiere die Projektgruppe
Ziele. Im kommenden Jahr
sollen Losungsansdtze entwi-
ckelt und Prototypen getestet
werden. ,Wir wollen dafir
sorgen, dass die Menschen
auch kiinftig ohne grofse Sto-
rungen an ihr Ziel kommen®,
fasst Madeja die Arbeit zu-
sammen.

Konkret zu sehen ist Vluid
noch nicht. Im kommenden
Jahr sollen laut Bier Verkehrs-
zdhler an den Ausfallstrafien
montiert werden. Zudem ist
eine Aufriistung des stadti-
schen Verkehrsrechners ge-
plant. ,Viele Daten fallen
schon heute an, konnen von
unserem Verkehrsrechner
aber nicht bearbeitet wer-
den.“

Bei der Vorstellung des Pro-
jekts im stadtischen Verkehrs-
ausschuss am Dienstag fragte
Hermann Schaus (Die Linke)
nach der rechtlichen Grundla-
ge fiir die Verwendung von
Mobilfunkdaten. Bier erkldrte,
dass nur anonymisierte Daten

verwendet wiirden und auch
nur mit ungefahren Wegever-
bindungen gearbeitet werde.
»Ich darf Herrn Schaus beru-
higen®, ergdnzte Giinter Pohl
(SPD) mit Blick auf den Inter-
netriesen Google. ,,Wenn er
sein Smartphone einschaltet,
wissen wir, wenn er an einer
roten Ampel steht.”

Wir kénnen Autos
nicht mit digitalen
Tools wegzaubern.

Daniel Bier, Projektleiter Viuid

Apropos Ampel: Flexible
Schaltungen und eine dyna-
mische Wegweisung sind
schon und gut, ein Fokus von
Vluid liegt aber auch darauf,
die Stadt vom motorisierten
Individualverkehr zu be-
freien. ,,Die Vermeidung von
Verkehr und die sichere Verla-
gerung des Durchgangsver-
kehrs auf die Umfahrung sind
wichtige Ziele des Projekts”,
sagte Bier. Denn klar sei auch:
» Wir konnen Autos nicht mit

Das Projekt Vluid soll Lésungen
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digitalen Tools wegzaubern.”
Eine besondere Bedeutung
diirfte in diesem Zusammen-
hang dem Nahverkehrsplan
der Stadt zukommen. Er wird
gerade neu aufgestellt. Im ak-
tuellen Entwurf werden fiinf
Module zur Stirkung des Of-
fentlichen Nahverkehrs in
Wetzlar vorgeschlagen, da-
runter die Verstarkung des
Busangebots an Werktagen
und die Aufwertung des City-
Busses zu einer reguldren Li-
nie. Flexible Bedienungsfor-
men fiir Stadtteile und abgele-
gene Siedlungsbereiche haben
die Fachplaner ebenso gepriift
wie ein Parkdeck am Bahnhof,
eine Park-and-Ride-Anlage am
Bahnhof Dutenhofen und die
Einfilhrung eines Jobtickets
flir die Stadtverwaltung. Hin-
ter jedem dieser Posten steht
eine Zahl, namlich die zu er-
wartenden Kosten. Ein Aus-
bau des Fahrplans an Werkta-
gen zum Beispiel wiirde dem-
nach rund 285.000 Euro im
Jahr kosten. Das kann man als
grofle Ausgabe sehen. Oder
als Investition in die verkehr-
liche Erreichbarkeit der Stadt
wdhrend des B49-Umbaus.
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