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~ Vluid soll Google Maps ubertretten

Seit 2021 wird geforscht, wie sich die Auswirkungen des B49-Umbaus minimieren lassen / Ein Etappenziel ist nah

Von Pascal Reeber

WETZLAR. Die B49-Hochstra-
e geht in die Verldngerung,
sie ist fitter als gedacht und
kann daher ldanger genutzt
werden. Eine Verldngerung
gibt’s wohl auch beim Projekt
Vluid, kurz fiir , Verkehrslo-
sungen fiir komplexe Umbaus-
zenarien auf der Grundlage in-
telligenter Datenauswertung®.
Es soll, vereinfacht gesagt, das
Chaos béndigen helfen, das
durch die Stilllegung der
Hochstrafle entsteht. Vluid
soll das Baustellenmanage-
ment verbessern. Es tut dies
durch Daten. Zweieinhalb
Jahre nach Projektstart steht
die finale Zusammenfiihrung
der unterschiedlichen Daten-
quellen bevor.

Die Starke des Projekts sind
Echtzeitdaten aus StraBen

Nach Angaben von Projekt-
leiterin Bdrbel Demuth ist die
Integration vorhandener
Datenquellen beendet. Zu-
sammengeschaltet wurden
Sensoren an Ampeln und
Zahlstellen von Hessen Mobil,
der Verkehrsrechner der Stadt
Wetzlar sowie Zdhlstellen fiir
Fufl- und Radverkehr, vier an
der Zahl. Aktuell lduft das Ver-
gabeverfahren fiir weitere
Sensoren, die Verkehrsmen-
gen erfassen sollen. Neue Sen-
soren soll es auch fiir den
OPNV geben, um Fahrgast-
zahlen und Verzogerungen zu
erheben. ,Die ganzen Daten
werden an eine Datenplatt-
form angeschlossen. Wir hof-
fen, dass wir im April mit dem
Anschluss aller Datenquellen
fertig sind“, erklart Demuth.

Besonders interessiert ist das
Vluid-Team am Ziel- und
Quellverkehr. Es soll also
nicht nur ermittelt werden,
wer gerade wo im Stau steht
oder auf welcher Hauptstrafie
unterwegs ist. Sondern, woher
der Verkehrsteilnehmer
kommt und wohin er will.
Wie macht man das? Man
kann ja nicht jeden Autofahrer
oder Radler anhalten und fra-
gen. ,,Wir erheben Floating
Car Data, das sind Daten, die
von Fahrzeugen, die durch
Wetzlar fahren, gesendet wer-
den. Damit konnen wir Ziele
und Quellen von Verkehr er-
heben. Das ist eine Stadrke, die
klassische Verkehrsmodelle
nicht haben®, erldutert De-
muth. In neueren Fahrzeugen
seien Gerdte, die Positions-
daten senden, bereits verbaut.
Die Daten wiirden anonymi-
siert und in Form einer Stich-
probe verwendet.

Und was fangt man mit den
Daten an? Ein moglicher An-
wendungsbereich wdre die
Steuerung des Busverkehrs.
Wenn die Daten Kkonkrete
Probleme aufzeigen, waren
gezielte Eingriffe moglich, et-
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Das vom Bund geforderte Forschungsprojekt Vluid soll ermitteln, wie sich das Baustellenmanagement bei GroBbaustellen wie dem

B49-Umbau verbessern lasst. Die Férderung gibt es unter anderen, weil die in Wetzlar erzielten Ergebnisse als Blaupause fiir andere

Stadte genutzt werden sollen.

wa in die OPNV-Priorisierung
an den Lichtsignalanlagen.
,Die Datenplattform ist das
Herzstiick des Projekts. Nur,
wenn man eine gute Datenba-
sis hat, kann man gute An-
wendungen entwickeln®, er-
klart die Projektleiterin. Ver-
kehrsdaten gibt es ja schon
heute, frei zugédnglich via Goo-
gle Maps zum Beispiel. ,,Ziel
ist, dass unsere Qualitdt deut-
lich besser ist“, sagt Demuth.

Die Frage, wo Fahrzeuge her-
kommen und wo sie hinfah-
ren, ist fiir Nils Madeja, Pro-
fessor im Fachgebiet Digital
Business an der Technischen
Hochschule Mittelhessen
(THM), die grofie Neuerung.
,Gerade die Aussage iiber
Ziel- und Quellverkehr ist au-
gendffnend, denn sie erlaubt
die Entwicklung weiterer in-
telligenter ~ Steuerungsmaf-
nahmen.“ Individuelle Umlei-
tungen konnten entwickelt
werden. ,,Wenn wir das schaf-
fen, wdre es wirklich etwas
Neues*, pflichtet Demuth bei.
Um das zu schaffen, will das
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DAS PROJEKT

Projektteam eine Verldnge-
rung beantragen. Das iiber
drei Jahre bis Oktober 2024
geplante Projekt konnte dann
bis Marz 2025 laufen. Vluid
hat ein Volumen von
3.785.820 Euro und wird zu
78 Prozent vom Bundesver-
kehrsministerium gefordert.
Was haben die Biirger da-
von, wie macht man die Daten
nutzbar? ,,Der Wert der Infor-
mationen wird dann sichtbar,
wenn es eine App oder eine
Anzeigetafel gibt“, erklart Ma-
deja. ,,Wir kennen die Anwen-
dungsfélle und miissen nun
sehen, welches Format wir
wdhlen, um die Informationen
den Biirgern zu vermitteln.
Das ist die spannende Frage,
an der wir im Moment arbei-
ten.“ Fiir Demuth ist auch die
Fachebene wichtig: Die Daten
sollen also auch den Verkehrs-
planern helfen, die Qualitat
ihrer Arbeit zu verbessern.
Festlegungen gibt es nach An-
gaben der Beteiligten noch
nicht. Es ist also noch nicht
klar, ob eine eigene Wetzlarer

» Vluid steht firr , Verkehrsldsun-
gen fir komplexe Umbauszena-
rien auf der Grundlage Intelligen-
ter Datenauswertung”. Mithilfe
maoglichst vieler Daten soll es ge-
lingen, in den kommenden Jahren
den Verkehr in und um Wetzlar
intelligent zu leiten.

» Anlass ist das bevorstehende
Ende der B49-HochstraBe. Der
Neubau der B49, die Schaffung
einer provisorischen Verkehrsfiih-
rung und der bevorstehende Neu-
bau der Bahnlberfiihrung wer-
den den StraBenverkehr massiv
beeinflussen. Vluid soll Werkzeu-

ge fiir die sich standig andernden
Bauzustande liefern.

» Beteiligt sind die Stadt Wetz-
lar, Hessen Mobil, die Wetzlarer
Verkehrsbetriebe, das Urban Soft-
ware Institute und die Technische
Hochschule Mittelhessen.
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Stau-App entwickelt wird.
,Weil es ein essenzieller
Punkt ist, dass wir etwas an-
bieten, was von den Biirgern
wirklich genutzt wird, neh-
men wir uns dafiir viel Zeit“,
erganzt Alisa Lorenz, wissen-
schaftliche Mitarbeiterin an
der THM.

Wie und wo lassen sich die
groBten Effekte erzielen?

Die Hochschule hat im vori-
gen Jahr eine Fokusgruppen-
studie durchgefiihrt und mit
Biirgern dariiber gesprochen,
welche Anspriiche sie an eine
Verkehrsdatenanwendung ha-
ben. Lieber App oder Website?
Und welche Daten werden ge-
braucht? Das waren die Fra-
gen. Aus der Studie ist eine
Veroffentlichung entstanden,
die Madeja und Lorenz im De-
zember auf einer Konferenz
fiir Wirtschaftsinformatik in
Hyderabad in Indien vorge-
stellt haben.

Ein weiterer Forschungsan-
satz ist eine Sensitivitdtsana-
lyse. ,,Wir betrachten die Stadt
als eine Art Okosystem mit
verschiedenen Akteuren, wie
Wirtschaft, Politik, Biirger und
Umwelt. Wie hdngt das alles
zusammen, und an welchen
Punkten konnen wir mit unse-
ren Anwendungen am Ende
die grofiten Effekte erzielen?*,
formuliert Lorenz die Frage,
deren Antwort gefunden wer-
den will.
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